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INTRODUCCION

El presente documento corresponde al resumen ejecutivo del Plan Maestro del aeropuerto
El Embrujo, ubicado en el archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa Catalina, en la isla
de Providencia.

El estudio se desarrolla en 5 capitulos, en primer lugar se realiza un analisis de la situacién
geografica, historia, condiciones socioecondmicas y ambientales de la regién que permiten
identificar las fortalezas y oportunidades de desarrollo competitivo que tiene el Aeropuerto.
Seguido se realiza un inventario de las instalaciones y un diagnostico de las condiciones
existentes, realizado en visitas de los expertos al aeropuerto, donde se identificaron
oportunidades de mejora y cumplimiento de las normas RAC y los estdndares
recomendaciones (SARPS) de la OACI.

En el tercer médulo se hace un estudio macroecondmico que permite identificar las
variables que impactan la demanda para definir un modelo de prondstico del trafico aéreo
del aeropuerto. Con base en estas proyecciones, se proponen 4 alternativas de desarrollo y
se selecciona la mas adecuada en respuesta a la demanda proyectada a 2046 y un nivel de
servicio éptimo.

A continuacidn se presentan los resultados del Plan Maestro:

Situacion Geografica
(IATA: PVA, ICAO: SKPV)
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Fuente: Gobernacidn del Archipiélago H IStO ria d e | Ae ro p ue rto
Ubicado en la isla de Providencia * 1959 se solicitan los estudios de
e 775 km del noroeste de la costa localizacion del aeropuerto de providencia
colombiana * 1966 inicia la construcciéon del aeropuerto
e 90 km al norte de la isla de San Andrés * A la fecha el aeropuerto es operado por la
* 17 km? de superficie Aeronautica Civil

La isla de Providencia es totalmente dependiente de la isla de San Andrés, en cuanto a
servicios hospitalarios y de educacidn superior. La isla de San Andrés es la capital del
Departamento y tan solo existe un Municipio en este, que es Providencia y Santa
Catalina.

Por ello es fundamental asegurar la conectividad entre las dos poblaciones. En la
actualidad la isla cuenta con un vuelo diario desde y hacia San Andrés, operado por
Searca. También se tiene comunicacidn maritima a través de Catamaran.
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Condiciones Socioecondmicas
Comunidad Etnica Racial

La carta politica de 1991 reconocid el territorio
colombiano como multiétnico y pluricultural,
otorgando derechos politicos, econdmicos,
sociales y culturales a las diversas minorias
étnicas.

Para el caso el Archipiélago, son reconocidos
tradicionalmente como raizales, producto del
mestizaje entre indigenas, espafioles,
franceses, ingleses, holandeses y africanos,
primando la cultura britdnica, que colonizé
principalmente las islas del Caribe.

Proyecciones de la poblacion

Participacion Grupos Etnicos del Archipiélago
39%

43.06% B Raizales
Afrocolombianos
Indigenas

B Sin Grupo Etnico
0.10%
18%
Fuente: Plan de Desarrollo 2016 — 2019 - Censo 2005 DANE
Raizales:

Lengua: Creole -Kriole

Religion: Iglesia Bautista

DANE 2005 reporto 30,565 personas auto
reconocidas como Raizales

Total 4,927 | 5,037 | 5,057 | 5,078 | 5,098 | 5,117 | 5,137 | 5,155 | 5,174 | 5,192 | 5,210 | 5,227
Cabecera 2,052 | 2,164 | 2,185 | 2,206 | 2,226 | 2,246 | 2,266 | 2,284 | 2,303 | 2,321 | 2,339 | 2,356
Resto 2,875 | 2,873 | 2,872 | 2,872 | 2,872 | 2,871 | 2,871 | 2,871 | 2,871 | 2,871 | 2,871 | 2,871

Fuente:

Base Econdmica de la Isla

Moderada actividad agropecuaria

Ecoturismo — sin grandes proyectos de
infraestructura, hoteleria informal
basado en el equilibrio del ecosistema

Condiciones Geotécnicasy
Climatologicas

* Volcdn compuesto de roca ignea
volcanica extinguido durante el mioceno
Elevacion maxima es de 350 metros
sobre el nivel del mar

Ubicada en zona intertropical clima es
calido-humedo

El promedio de lluvia total anual es de
1881 mm

Mayo y diciembre
precipitaciéon

Febrero el mes de menor pluviosidad
Los demds meses, periodo seco
Temperatura promedio de 28.12C

temporada de

- DANE

Condiciones Medio
Ambientales

* Autoridad Ambiental: Corporacién para el
Desarrollo Sostenible del Archipiélago de San
Andrés (Coralina),

* En el afio 2000, el archipiélago fue declarada
como Reserva de Bidsfera por parte de la
Organizacién de las Naciones Unidas para la
Educacion, la Ciencia y la Cultura (Unesco).

* 2005 una porcién del archipiélago declarada
como Area Marina Protegida

Reserva Biosfera SeaFlower

lﬂj Cayo Serranilla S Bajo Alicia

Banco Quitasuefio Cayo Bajo Nuevo
Islas de l Banco Serrana
Providencia (} 4:-—]
y Saqta Banco Roncador
Catalina — 9 o

ISLAS DE

Islas de SEA FLOWER
San Andres J_(: ‘7 0»—L
Cayos de J Cayo
Albuquerque Bolivar

Mar Caribe
Fuente:‘ Armada Nacional. Infografia: EL €COLOMBIANO®
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2. INSTALACIONES DEL AEROPUERTO

A continuacién se muestran tablas resumen de las instalaciones existentes del aeropuerto, (Lado
Aire, Lado tierra y servicios de apoyo), con el fin de dar un diagndstico e identificar las
necesidades de mejora con base en los estudios realizados en el analisis de capacidad. Las fichas

de inventario se encuentran en los anexos del Plan Maestro

Item Descripcion
Servicio comercial Domestico
Cddigo de Referencia OACI 2B
Codigo OACI/ IATA SKPV/PVA
&) | Elevacién sobre el nivel del mar 8.93 m. (29 pies)
©
o | Horas de Operacién 1100-2300
c
@ | Tipo de Operacién Civil
O
@ Operador del aeropuerto Aerocivil-Regional Atlantico
O
43 Procedimientos establecidos Operaciones VFR Unicamente. Techo 1529
‘5 (1500) - Visibilidad 8.000 -Categoria A
g Torre de Control de Trafico Aéreo Se encuentra en el lado occidental del
= aeropuerto adyacente a la plataformay a la
(@) terminal de pasajeros. Visibilidad reducida a los

umbrales por arboles altos.
Servicios Meteoroldgicos Estacion Meteoroldgica Automatica. EMA

Superficie Limitadora de Obstaculos  El aeropuerto reporta una antena de una altura
(SLO) de 31 m localizada N 13 22 35.3 W 081 21 22.60
y esta iluminada.

()
.3: Pista 17-35 1290 m. X 14 m PCN 18.6/F/C/X/T
_8 Calle de Rodaje A 15 m. x 36 m Largo PCN 18.6/F/C/X/T
S | Plataforma Comercial 2 posiciones remotas Pavimento Rigido
Clave Ay B S
Equipos y Ayudas Descripcion
VOR Doppler No tiene
c
‘O | DME No tiene
o
& | Radiofaro No tiene
(O]
% sefiales Sefiales horizontales designadoras de pista, eje de
= pista y zona de contactos
Luces El aeropuerto no tiene luces de borde o de eje de
pista
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2. INSTALACIONES DEL AEROPUERTO

Item Descripcion
n .
3 Niveles 1
| .
D | Estructura Convencional — muros en
8 mamposteria, terminados en
g estuco y vinilo
Q . .,
© | Area de construccién 542 m?
E Primer Nivel El terminal de pasajeros cuenta
é con una sola sala de espera, un
o AVSE. El manejo del equipaje es
= manual.
Parqueaderos No hay area designada
No tienen Terminal de Carga, Terminal de Aviacion
General, ni instalaciones militares
Item Descripcion
° Torre de Control Estructura Convencional 4 Niveles
©
o
g g Equipos de seguridad No tiene equipos de rayos X
= 0
@ 2| SE Categoria 4 - 628 m?
g 1 Maquina- 3.024 It/ min
E
Sanidad Aeroportuaria No tiene
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Cumplimiento de Norma

A continuacién se evalla el cumplimiento de las recomendaciones de seguridad SARPS, anexo
14 de OACI y RAC 14 de Aerocivil

Item Descripcion Evaluacion de norma

Pista 1290 m.X 14 m 2B (requiere 18 m.) x

Zona de Parada - (SWY) 17 No tiene

Zona de Parada - (SWY) 35 No tiene La TORA, TODA, ASDAy LDA son la

Zona Libre de Obstaculos (CWY) 17 misma distancia —1.290 m.

No tiene

Zona Libre de Obstaculos (CWY) 35 No tiene.

Area de Seguridad de Extremo de

Pista (RESA) 17 No tiene.

Area de Seguridad de Extremo de

Pista (RESA) 35 No tiene.

Zona Libre de Obstaculos (OF2) La Publicacién de Informacién Aeronautica (AIP)

no indica un OFZ.

Margenes Tienen medidas inconsistentes a lo largo de la
pista

Pendiente Longitudinal 0.20 % promedio

Franja de Pista 30 m. a cada lado

Resistencia del Pavimento de la PCN 18.6/F/C/X/T

Pista

Equipos de Navegacion Aérea Aeropuerto visual, no tiene equipos

Ayudas visuales No posee PAPI, REIL, luces de borde o de eje de

pista. (operacion diurna)

SN N ANANE S I NN

Calles de Rodaje 15 m.

Plataforma Pavimento Rigido, 2 posiciones remotas Cat Ay B

Terminal de Pasajeros No se observa congestion, sin embargo solo es suficiente para un vuelo

Torre de Control Visibilidad a los dos umbrales. J

SEI Categoria 4 — cumple con los tiempos de respuesta J

SAR No tiene — Coordinacién con defensa Civil

Combustible No tiene J
Equipos de Seguridad No tiene equipos de inspeccion no intrusiva de ningun tipo x
Aeroportuaria

Cercado perimetral Cerco limitado y precario x

© Debido a la categoria declarada del aeropuerto 2B, los requisitos y recomendaciones no
son tan rigurosas, por lo que no tener RESAs no se considera un Incumplimiento, sin
embargo es importante preservar las zonas libres de obstaculos y las superficies limitadoras
de objetos que puedan poner en riesgo la operacion.

Plan Maestro Aeropuerto El Embrujo — Isla de Providencia 8




3. ESTADISTICAS, ESTUDIOS SOCIOECONOMICOS Y
PRONOSTICOS

Esta seccidn, presenta las proyecciones para el nimero de pasajeros (nacionales e
internacionales), toneladas de carga y operaciones aéreas, como también la definicién de la
hora punta para propdsitos de planificacion aeroportuaria. Los prondsticos se han
desarrollado para los siguientes tres periodos, a corto plazo (0 - 5 afios), mediano plazo (6 -
10 aiios) y largo plazo (11 - 30 afios). Uno de los objetivos mds importantes de este
apartado es desarrollar los pardmetros de planificacién necesarios para determinar la
capacidad del aeropuerto existente y los requerimientos de la infraestructura futura.

Los prondsticos se basan en las variables estudiadas, como son el comportamiento
historico de la actividad aeronautica, el estudio de la industria del turismo, nimero de
cuartos disponibles, nivel de ocupacién de los hoteles, mas las variables socioecondmicas
relevantes de Colombia. También se realizdé una encuesta de los prondsticos realizados por
la industria para Sur América y el Caribe relevantes al proyecto y proyecciones para el
turismo en el Caribe.

Estadisticas del Aeropuerto

Pasajeros

La vocacion del aeropuerto de Providencia es principalmente aviacién comercial. El aeropuerto
solo atiende vuelos domésticos, y como se puede observar el nimero de pasajeros que entran
y salen esta igualmente distribuido, dado las estrictas politicas inmigratorias que tienen la

Gobernacién de San Andrés y Providencia.

El comportamiento entre 2004 y 2015 se puede describir como errético, ya que no presenta

una tendencia clara.

80.0

Miles de Pax

700 Pasajeros
® 45%

60.0 i

50.0 3

40.0 27.6 l“%

30.0 e N B

- 19.4
200
10.0
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

mmmn Nacionales Salidos mmm Nacionales Llegados @ Crecimiento
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Carga

El Aeropuerto no tiene operaciones de aviones cargueros, lo que llega es trasportado desde San
Andrés en la bodega de los aviones.

Aunque muestra crecimiento, su comportamiento es erratico. algo que es sorprendente de las
estadisticas histéricas es que el volumen de carga llegada y salida es casi el mismo volumen.
Por ser una isla, se pensaria que el volumen de carga que llega es mucho mayor por su
dependencia.

1woo Toneladas Carga

® 119%

® 97%

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 20m3 2014 2015

N acionales Nadonal Saidas m— Nacionzles Macional Uegadas =B ee Credmiento

Operaciones

El Aeropuerto solo tiene operaciones nacionales. Estas crecieron de 2,706 operaciones en 2004
a mas de 4,222 operaciones en el 2015. Un incremento del 6%. En promedio se puede observar
que el aeropuerto tiene 10 operaciones diarias. Estas operaciones se incrementaron en el 2013,
y 2015. En el 2014 tuvieron una reduccién, pero todavia por encima de la media promedio del
aeropuerto.

5,000 0.6
' ATM H
Operaciones
4,500 @ 4%
04
4,000
3,500
0.2
3,000
2,500 0
2,000
0.2
1,500
1,000
0.4
500
0 -0.6
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
mmmmm Nacional Salidas ~ sssssm Nacional Llegadas ~ ....®.... Crecimiento
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Tipo de Operacion

Las operaciones son comerciales,
principalmente de la empresa
Searca, aunque se registran algunos
vuelos de Satena

Aeronave Tipo: Beechcraft 1900

Beechcraft 1900
~20sillas

100% factor de ocupacién
Let L-410 Turbolet

~20 sillas

100% factor de ocupacién

Let L-410 Turbolet

Estacionalidad del Trafico

Promedio Mensual Trafico Aéreo 2004 a 2015
El comportamiento 12.00%

estacional de los pasajeros 10.00%
es similar al de las M@/
. K B.00%

operaciones, siendo

L. £.00%
diciembre y enero los meses
de mas alto tréfico,
consecuente con la 700%

temporada de vacaciones 0.00%

4.00%

Emne Feb Mar Abr  May Jun Jul Ago  Sep Oct  Mow Dic

— Pasajeros

Operaciones

Estudios Socioecondmicos

Variacion Porcentual del Producto Interno Bruto Nacional
'y = 2010 a 2016

De acuerdo al las
estimaciones del Banco
Mundial se espera un PIB

de Colombia de

Con v e e e wm v w m wv emww m w1 e m .
2010 2011 2012 2013 2014p 2015Pr 2016Pr 2019—3.3
14,0
12,0 L} ) o 10,00 Variacién Anual
10,0 4 PIB San Andrés Vs PIB Nacional Diciembre (2012-2016)
L]
w 8,0 [ - 8,00
.:? 6,77
g 550 ] 575
s
[N
. 3,66
2,44
1,94
2,00
[=3 = = k=] (= (=] - — - - =+
[=3 = (=] = p=] (=] (=] = [=3 [=3 (=3 (=2 — 0,00 T T T T
o~ o~ (=} o™ ™ o~ (3] o ™~ (=] o~ o™ = ’
& 2012 2013 2014 2015 2016
Anos
=g Colombia = =g = San Andrés

Fuente: DANE
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Economia Local

La principal actividad econdmica de la |
Isla es el turismo, el cual en los ultimos

Visitantes San Andrés, Providencia & Santa Catalina

§00,000

afios ha mostrado un crecimiento | rwom
acelerado para San Andrés y Providencia | o
500,000 +
Razones de Crecimiento: ' s I

300 000

* Creacion de nuevas rutas aéreas
* Dinamizacion del mercado por
parte del crecimiento de e }
aerolineas de bajo costo. i s

Fuente: Secretaria Turismo Departamental

90,000 Tendencia Mensual de Crecimiento del Turismo en San Andrés y Providencia 60%
56%

80,000 7%

46% 50%

493
70,000 6%

0%
60,000

32%

31% 30% 30%

50,000
23% 24%

28% 5%
21%
10,000 23% p1se W%
T 20% 14%
30,000
12%

1% 11% 10%

20,000 % %
0%
AR RERN W
Macional Inter Nacional Inter Nacional Inter Nacional Inter Macional Imter Nacional Inter Macional Inter Macional Inter Nacional Imter |Nacional Inter Nacional Inter Nacional Inter

Enera Febrero Marzo Abril Mayo Junio julio agosto septiembre octubre noviembre diciembre

2014 2015 —.—

Porcentaje ocupacion hotelera Aunque el crecimiento turistico ha sido
tan acelerado, la infraestructura hotelera
no ha crecido en esta magnitud,
aproximandose a saturacion

100.00%
90.00%
80.00%
70.00%

60.00%

50.00%

La regidn no estaba preparada en
infraestructura hotelera, servicios publicos
como el acueducto, electricidad ni
infraestructura vial, movilidad y sitios de
interés turistico.

40.00%
30.00%
20.00%

10.00%

0.00%

2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016

La devaluacion del peso colombiano frente al délar ha generado que los turistas nacionales se queden en el

pais y que los internacionales lleguen en mayor cantidad a las islas

Se concluye, que las variables que mas impacto tienen sobre el trafico aéreo son el PIB de la
nacién, con una alta correlacion y la economia local, la cual esta determinada por el turismo.
Sin embargo se genera una constriccién a la demanda por la infraestructura de servicios y
capacidad hotelera que tienen la Isla.

La competitividad del turismo ird de la mano con la calidad del servicio, infraestructura
hotelera, servicios publicos e instalaciones, que cubran las necesidades de los turistas.

Actualmente se esta realizando un estudio de la capacidad de carga turistica de las islas de
Providencia y Santa Catalina, con el fin de buscar un equilibrio entre los factores
socioculturales, econdmicos y ambientales de la actividad turistica en los territorios. Lo que
determinard la capacidad maxima de visitantes en cada atractivo, dard recomendaciones y
acciones a seguir, asi como los lineamientos de manejo socio-ambiental.

Plan Maestro Aeropuerto El Embrujo — Isla de Providencia 12



Resultados de los Prondsticos de la Demanda

Los prondsticos de la demanda de pasajeros estan relacionados con los factores
socioeconémicos de la regién, la motivacién para viajar y la disponibilidad de servicios e
infraestructura para viajar. Una de las hipdtesis mas importantes en los prondsticos de
demanda es que existe una correlacion entre la demanda por servicios aeroportuarios y
factores socioecondémicos, el crecimiento histdrico, y que esta correlacién es aplicable para el
horizonte futuro

Prondsticos de la Industria - Regiéon LAC — 20 afios

Boeing — 5.8% Airbus — 4.6% UNWTO- 3.3% IATA- 4.0% ACI- 4.6%

El porcentaje de pasajeros nacionales de San Andrés que viajan a Providencia ha decrecido
en los ultimos afos, sin embargo, el nimero de pasajeros ha estado creciendo

Factores que Restringen la Demanda
San Andrés .
Domeésticos Providencia Porcentaje * CapaCIdad hotelera
Anuales *  Servicios publicos

BELIEN 664,474 39,303 5.91% * Capacidad de carga
PFIIE 638,045 37,561 5.89%
[ 2006 | 749,243 54,635 7.29%
831,718 48,571 5.84% Si bien, los prondsticos presentados para el
776,336 49,488 6.37% Plan  Maestro  esta  inherentemente
[ 2009 | 833,031 46,873 5.63% ingid | ‘st d
932,825 50,704 T restringidos, 0s . pronos icos  pueden
1,028,651 59,645 5.80% presentar otras restricciones como resultado
1,216,439 58,187 4.78% del estudio de capacidad turistica.
1,341,635 47,943 3.57%
1,422,603 69,780 4.91%
1,878,728 59,121 3.15%

El modelo establece
gue en relacién a

los visitantes a San s
Andrés, las 50,000

variables y 70,000 /—”’—I Afio Pasajeros
restricciones, Los  som0 2017 62,802
pasajeros 50,000 ;giz :?32
nacionales van a 20000 0 71:455
crecer inicialmente o0 2021 72,064
(2017-2021)aun  xw ‘ ‘ || | | 2026 75,117
3_5%' para ir 10,000 2036 78,248
reduciendo 0 2016 78206
(2021-2026 al 0.8%, F e T Escererie fase

2027-2046 al 0.3%)

para un crecimiento El aeropuerto de Providencia solo recibe vuelos desde San

total del 0.8% Andrés. No se anticipa que el aeropuerto reciba vuelos

promedio anual internacionales durante el periodo de este Plan Maestro.
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Prondstico de Operaciones

Para el andlisis del prondstico de
las operaciones comerciales San
Andrés — Providencia se mantuvo
la flota de aviones que opera en
el  aeropuerto, consistiendo
principalmente en aviones de 20
sillas aproximadamente, como el
BE1900 y el Lot410. Estos, de
acuerdo a la  informacién
estadistica tienen un factor de
ocupacion del 100%.

Parametros de Planificacion

5,000

4,500

=1

4,000
3,500
3,000
2,500
2,000
1,500
1,000
500

o

M Operaciones Comerciales M Otras Operaciones

OPERACIONES
Ao
Comercial Otras Totales
2017 3,305 250 3,555
2018 3,457 250 3,707
2019 3,609 250 3,859
2020 3,761 250 4,011
2021 3,793 250 4,043
2026 3,954 250 4,204
2036 4,118 250 4,368
2046 4,134 250 4,384

Mes Pico

Afio ) Operaciones

Pasajeros Comerciales
6,594 347
6,897 363
7,200 379
7,503 395
7,567 398
7,887 415
o 432
8,247 .

Dia Promedio

Pasajeros

220
230
240
251
253
263
274
275

Hora Punta

Operaciones . Operaciones
Comerciales Pasajeros Comerciales

12 31 2

13 33 2

13 34 2

14 36 2

14 36 2

14 38 2

15 39 2

15 39 2

Como se observa en los resultados anteriores, el Aeropuerto El embrujo, pasara de movilizar
59.121 pasajeros en 2015 a 78.546 pasajeros en 2046. Estos pasajeros mantendrdn una
distribucion equilibrada entre salidas y llegadas por las restricciones de la Isla, con una hora

punta de 31 pasajeros en 2017 y 39 en 2046.

Es importante resaltar la constriccion de la demanda, determinada por la infraestructura y
capacidad de carga que tiene la isla de Providencia y Santa Catalina, asi como las restricciones

de acceso dadas por los servicios publicos y temas ambientales.

Finalmente se debe tener en cuenta que, si bien se ha determinado la hora punta para los
pasajeros, el pardmetro de planificacién que se usa para determinar los requerimientos de la

terminal de pasajeros es un flujo del 60% de los pasajeros en una direccién.

Plan Maestro Aeropuerto El Embrujo —

Isla de Providencia




4. ANALISIS DE LA DEMANDA/CAPACIDAD Y REQUISITOS DE
LAS INSTALACIONES

El propdsito de esta seccidn, es estimar los requisitos de infraestructura necesarios para
responder a los niveles de demanda esperados en el aeropuerto para el ano 2046, asi como la
identificacion de los requisitos de las instalaciones futuras y las fases de implementacién.
Basados en los criterios establecidos por Reglamentos Aeronduticos de Colombia (RAC), la
Asociacion Internacional de Transporte Aéreo (IATA), Federal Aviation Administration (FAA), la
Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI) y de acuerdo a los parametros de
planificacién mostrados en el apartado anterior

Requisitos de longitud de Pista

Variables para el Analisis de Longitud de Pista

Elevacion de aeropuerto 8.93 msnm
Temperatura de referencia 30°C
Pendiente de pista 0,2%
Destino mas distante (Nombre, Distancia en millas nauticas) San Andrés: 51 n.m

I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
A320-200 1000
2374
I
90 |
Beechcraft 19500D !
1162
I
I
I
I

0 500 1000 1500 2000 2500

B Longitud para Aterrizaje en Condiciones Humedas B Longitud para Despegue

Para el andlisis de longitud de pista se hizo para la aeronave critica identificada, el
Hawker Beechcraft 1900, en tanto se considera seguira siendo la aeronave critica con
destino a San Andrés. Con lo que se establece que la longitud de pista existente cumple
con los requerimientos operacionales para la aeronave critica.

Otro tipo de aeronaves usadas en San Andrés, no se ajustan a la clave del aeropuerto
de Providencia ni la pista cumpliria los requerimientos, como el caso de A320

Plan Maestro Aeropuerto El Embrujo — Isla de Providencia 15



Ancho de Franja

El RAC (14.3.3.4.3) requiere que “Toda franja se extenderd antes del umbral y mas alld del
extremo de la pista o de la zona de parada hasta una distancia de por lo menos: 60 m. cuando el
numero de clave sea 2, 3 0 4” por lo cual el aeropuerto Cumple con el ancho de franja requerido

TORRE DE CONTROL
TERMINAL DE PASAJEROS

Areas de Seguridad de Extremo de Pista (RESA)

El RAC (14.3.3.5y OACI requiere que se provea un area de seguridad de extremo de pista para
aeropuertos de clave 1 o 2 solamente cuando la pista sea de aterrizaje por instrumentos. Este
no es el caso del aeropuerto de Providencia. Sin embargo, como es un aeropuerto con servicio
comercial se recomienda que en la primera oportunidad disponible se implementen las RESA
en ambos umbrales de la pista. Las RESA deben tener un minimo de longitud de 90 m longitud
por el doble del ancho de la pista

AW T —

Calle de Rodaje Paralela

*  No hay 4 operaciones IFR en la hora punta
* No se superan las 50.000 operaciones anuales

No se requiere calle de rodaje paralela
La distancia de la calle de rodaje
parcial existente cumple

Analisis Preliminar de la Capacidad Lado Aire

Para estimar la capacidad de las instalaciones del Lado Aire, ha usado como guia la Circular de
Asesoria (Advisory Circular) AC 150/5060-5, Airport Capacity and Delay de la FAA

Variables

o Dimension de la pista . Equipos de navegacion aérea (NAVAIDS)
. Presencia de calles de rodaje paralela . Porcentaje de despegues y aterrizajes

o Numero y tipo de calles de salida . Uso de las pistas, y

. Caracteristicas de la flota de aeronaves o Vuelos de entrenamientos (touch & go’s).

En condiciones visuales (VFR) diurnas entre 60 y 70 operaciones hora

Plan Maestro Aeropuerto El Embrujo — Isla de Providencia 16



Posiciones de Plataforma

Se establecié que en la hora punta se requieren 2 posiciones. A largo plazo se recomienda
que se amplié la plataforma con una posicidon adicional para proveer el aeropuerto con una
posicion de emergencia.

No hay posibilidad de acomodar una tercera posiciéon que sea independiente.

i

Equipos de Navegacion Aérea

Por la posicidn geografica y conflictos del espacio aéreo, el aeropuerto solo opera de dia. Por lo
tanto, el Plan Maestro no propone ayudas visuales o electrdnicas adicionales. Para mejorar la
seguridad operacional del aeropuerto, en el futuro, se deben desarrollar aproximaciones tipo
RNAV/PBN.

Terminal de Pasajeros

Los requisitos obtenidos en el andlisis contenido en esta seccion, suministran los requisitos
minimos de espacio para responder a la demanda futura. Sin embargo, el tamafio de la terminal
de pasajeros depende de la solucion arquitecténica mas los requerimientos determinados en
este andlisis

Tiempos de Procesamiento actuales (segundos)

El analisis se ha realizado aplicando Tiempo de
la metodologia descrita en El Procesamiento
Manual de la IATA (ADRM Edicién

10th) que incluye los requisitos del
terminal de pasajeros para todas
las areas publicas en base a su
investigacién y experiencia
tomando en consideracion los
patrones y  comportamientos

tipicos de los pasajeros en una Tiempo de Procesamiento -
gran variedad de aeropuertos. Para Llegadas

un nivel de servicio OPTIMO Control de Pasaportes - Salidas

Plan Maestro Aeropuerto El Embrujo — Isla de Providencia 17
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Requerimiento de Cada Proceso
POSICIONES
MQT | Existente Requeridas AREA m*
Check In 12 5 3 a0
Auto Checkin 3 1] 1 5
Entrega de equipaje autoservicio 3 0 1 15
."E Inspeccién de Seguridad 7 1 20
E Oficina de Control, Circulacidn y
Residencia (OCCRE) 7 1 an
Emigracidn 5 2 45
Sala de Embargue 2 Posiciones Remotas 64
Oficina de Control, Circulacidn y
Residencia (OCCRE) 7 1 18
Reclamo de Equipajes 31m° a2m’ 11 m” Adicional
w |Concesiones Comerciales -restaurantes 60
g Oficinas aerolineas 40
Oficinas administrativas y gubernamentales 20

Vias de Acceso Longitud de Anden Estacionamientos

/ ) \ @tualmente no hay L@
Los pasajeros llegan a la Funcién

; . zona de parqueaderos de
terminal por la via de

acceso.  Ruta  Nacional Longitud (m) Existente automoviles. Los pasajeros

- | incipal llegan en taxi u otro modo
23()'1' Fl;'cunva ar prlr::lapal Longitud (m) Anden de de transporte. En caso del
e 1 ISZ’ con e_ntra: da Salidas — Recomendada por terminal de Providencia, la
ar(:]af | g I C|rc.u aIC|on Modo de Transporte: necesidad de tener un area
ve |c.u alr 'e Ul Iia . de parqueo no es critica,

= + =] q 7

terminal tiene .un solo Autos/1ia).(| : 8m + Motos o 5 e U A
anden compartido por 2m + Minibus =2 m =

para taxis o automoéviles de

lleeadas v salidas Longitud Total — Salidas y |
K g y / Llegadas - Recomendada empleados del aeropuerto

Alternativas Propuestas

El aeropuerto de Providencia, particularmente se encuentra afectado por el uso de tierras
aledafias que limitan su capacidad de expansion. El objetivo primordial de las alternativas
desarrolladas para la expansién de la terminal de pasajeros fue desarrollar opciones dentro de
los limites prediales existentes minimizando el impacto a la en la comunidad Raizales vy
maximizando el uso del terreno existente. Otras variables que también se tuvieron en
consideracion durante el desarrollo de las alternativas son minimizar el impacto de la
expansion en la infraestructura existente y que la alternativa seleccionada sea posible de

implementar.
19
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Alternativas Propuestas

El desarrollo de alternativas de modificacidn y/o expansion requeridas para edificio terminal
existente son presentadas en este Plan Maestro como mejoras requeridas en la sala de

embarque y area de reclamo de equipaje. Los analisis comprueban que las areas del terminal
existente son suficientes para acomodar los pronésticos de demanda del periodo de
planificacion.

* Expansién de la sala de embarque

Mostradores OCCRE

Alternativa 1 38m2
gt * Expansion del drea de reclamo de
o L )
EXPANSION DEL é : equipaje 15m
Aﬁiﬁgiﬁé‘bﬁa_ ______ — 5 g » No requiere extender fisicamente el
4.0M N w eps e .
e F : edificio terminal
g * Incrementa el 4rea de embarque para
<
AREA DE 51! acomodar dos vuelos
ESP'ER.A i .
< ~L * Mostradores de control de seguridad
4
&

PATIO MANEJO
DE EQUIPAJE

.

HALL
(CIRCULAGION )

84M

EXPANSION DEL AREA
DE RECLAMO

ANDEN - SALIDAS / LLEGADAS

Alternativa 2 * Expansion de la sala de embarque
38m?

* Expansion del drea de reclamo de
equipaje 15m?

* requiere extender fisicamente el
edificio terminal 53m?

* Incrementa el area de embarque
para acomodar dos vuelos

* Mostradores de control de seguridad

* Mostradores OCCRE

EXPANSION DEL AREA DE EXPANSION DEL
ARQUE K EDIFICIO TERMINAL

........................... -
\

p———

[ P ——,

AREA DE PASARELA PARA
USO CIRCULACION Y
ESPERA FUNCION OCCRE

PASARELA A PLATAFORMA DE AERONAVES

SEGURIDAD

PATIO MANEJO
DE EQUIPAJE

4

-

.

~— AREA DE HALL PARA

USO CIRCULACION Y AL
ESPERA FUNCION

OCCRE/SEGURIDAD (CIRCULACION}

o ol

8.4 M

DE RECLAMO

~
EXPANSION DEL AREA-

1
§ ANDEN- SALIDAS / LLEGADAS
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Evaluacion de las Alternativas

Las cuatro alternativas propuestas para la terminal de pasajeros fueron evaluadas
en las siguientes variables:

. Requiere adquisicidn de propiedad

J Constructibilidad

. Posibilidades de expansién adicional

. Costo de construccion, relativo a las otras alternativas

Resultados de la Evaluacion de las Alternativas

Alternativas

Factor de evaluacion

Los resultados de la evaluacién, indican una preferencia por la Alternativa 2, Esta alternativa
es la mas d6ptima ya que ofrece una expansién de la terminal de pasajeros que se puede
implementar con un impacto a la terminal existente minima, es facil de integrar a la
operacion existente y mejora el fluyo de pasajeros.

Infraestructura de Apoyo
Torre de Control de Trafico Aéreo (ATCT)

J‘ \\ . .
un e \ * Andlisis de Angulo
i I mj‘w.;s Tt S o de Incidencia
UMBRAL 17 UMBRAL 35

¢ Anélisis de

=l T — Sombras
: . maed ke * Andlisis d
Ky Ty e | nalss de
B A 1 T R | Visibilidad
"'%"; - R W : * Elevacién: 15 m. +

- — —— | controlador

La torre de control existente cumple
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Salvamento y Extincion de Incendios SEI

El SEl existente se encuentra al borde de la franja de la pista, Se propone reubicar en dos sitios:

* Cerca del jardin meteorolégico existente,
* Al otro lado de la pista, cerca de la torre de Control

Ambas ubicaciones cumplen con los requerimientos del Anexo 14 — en tiempo de respuesta
pero penetran la SLO

SEI ALTERNATIVA 1

SEI
EXISTENTE

SEI ALTERNATIVA 2

- b
———— 'S
—-—-\", -—
[ ) 'S
— 0 —— = DISTA7 35 (2o m%xDm- —— —_ — i Y } &
i *i . /
{8 4 i
ik < 4 v if 3 Ny
e 5. o . '\:\\ : & V2
\__

5. Fases de Desarrollo y Conclusiones

El desarrollo del Plan Maestro comenzd con la definicién de los requisitos de todas las
funciones de la terminal de pasajeros basadas en las proyecciones a lo largo de los 30
anos del periodo de planificacion (2017 a 2046). Los requisitos se analizaron para los
pasajeros nacionales e internacionales utilizando modelos desarrollados para el
aeropuerto de acuerdo con las especificaciones de IATA. Cada funcion se examind de
acuerdo con el parametro especifico correspondiente.

En el andlisis se evaluaron las demandas proyectadas en los afios 2026, 2036 y 2046 para
determinar la necesidad de implementar el desarrollo de la terminal de pasajeros en
fases. Los resultados comprueban, que debido al bajo crecimiento proyectado en los
periodos de planificacién, el incremento de capacidad adicional requerido para acomodar
las necesidades de las funciones es minimo. El andlisis indica que la terminal en el afio
2046 cumple con los requerimientos de espacio para acomodar la demanda hasta el final
del periodo de planificacion y solo se requiere adicionar una sala de espera y adicionar
11m? al area de reclamo de equipajes. Teniendo esto en cuenta no es justificable
desarrollar la terminal de pasajeros en fases.

El Plan Maestro identifica que la capacidad del campo de vuelo en suficiente para albergar
la demanda proyectada, y recomienda implementar RESA en cada umbral.

Se recomienda reubicar el SEl, con el fin que este este ubicado por fuera de la franja de
seguridad.

Plan Maestro Aeropuerto El Embrujo — Isla de Providencia
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